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(54) Dachkonstruktion fur Fahrzeuge 

(57) Beschrieben und dargestellt ist eine Dachkon- 
struktion (10, 210) fur Kraftfahrzeuge (11), umfassend 
wenigstens ein an die Karosserie des Fahrzeuges an- 
gebundenes, im wesentlichen formsteif ausgebildetes, 
einen Innenhimmel (17) aufweisendes Dachelement 
(12, 13, 211, 212, 213), welches von einer Nicht-Ge- 
brauchsstellung mittels eines Lenker-Gestanges (15, 



217) in eine Gebrauchsstellung uberfiihrbar Ist. 

Die Besonderheit besteht darin, dass dem Innen- 
himmel (17, 218) ein Werkstoffbereich (18, 218a)zuge- 
ordnet ist, der zwischen einer das Lenker-Gestange im 
wesentlichen verdeckenden Ruheposition (Fig. 5) und 
einer das Lenker-Gestange zumindest teilweisc freige- 
benden Arbeitsposition (Fig. 6) verlagerbar ist. 
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Bcschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Dachkonstruktion 
f ur Fahrzeuge gcma3 dem Oberbegriff des Anspruches 
1. 

[0002] Derartige Dachkonstruktionen vverden auch 
als "Vario-Dacher" bezeichnet, da sie formstabil ausge- 
biidete Dachelemente auKveisen, die bei in Gebrauchs- 
stellung befindlicher Dachkonstruktion ein festes, stabi- 
les Dach nach Art eines Coup6 bieten. Falls sich die 
Dachkonstruktion in ihrer Nicht-Gebrauchsstellung be- 
findet, ist das Kraftfahrzeug als Cabrio ausgebildet, wo- 
bei die Dachkonstruktion komprimiert, zusammengefal- 
tet Oder zusammengelegt, in einenn Heckbereich des 
Kraftfahrzeugs, beispielsweise im Bereich des Koffer- 
raums. aufgenommen ist. 

[0003] Oblicherweise besteht die Dachkonstruktion 
aus einem Hinterteil mit Heckscheibe, welches die 
Ruckwand der Dachkonstruktion biidet sowie einem 
IVIIttelteil und einem Vordertell, die gemeinsam die 
Dachwand der Dachkonstnjktion bilden. Auf eine derar- 
tige Dachkonstruktion mIt insgesamt drel Dachelemen- 
ten, von denen eInes eine Ruckwand und zwei die 
Dachwand bilden, ist die vorliegende Erfindung jedoch 
nicht beschrankt. Die Zahl der Dachelemente ist vie!- 
mehr beliebig. 

[0004] Die bekannten Dachkonstruktionen des Stan- 
des der Technik woisen Oblicherweise ein Lenker-Ge- 
stange auf, welches aus einer Vielzahl von Einzelele- 
mentcn besteht. Ubiicherweise sind die zu zwei Lenker- 
Strangen zusammengefassten Elemente des Lenker- 
Gestanges an den beiden seitlichen Randern der Dach- 
konstruktion angeordnet, wobei dem jeweiligen Da- 
chelement jeweils an seinem, bezogen auf die Fahr- 
zeugmitte, auBeren Ende ein Einbauraum fur die Ele- 
mente des Lenker-Gestanges zugeordnet ist. 
[0005] Die Aufgabe der Erfindung besteht dahn, eine 
Dachkonstruktion der bekannten Art insbesondere hin- 
sichtlich ihrer inneren Optik sowie auch hinsichtiich ihrer 
Schall- sowie Temperaturisolierung zu verbessern. 
[0006] Die Erfindung lost die Aufgabe mit den Merk- 
malen des Anspruches 1 , insbesondere mit denen des 
Kennzeichenteils, und ist demgemaS dadurch gekenn- 
zeichnet, dass dem Innenhimmel ein Werkstoffbereich 
zugeordnet ist, derzwischen einer das Lenker-Gestan- 
ge im wesentlichen verdeckenden Ruheposition und ei- 
ner das Lenker-Gestange zumindest teilweise frelge- 
benden Arbeitsposition verlagerbar ist. 
[0007] Das Prinzip der Erfindung besteht somit darin, 
dem Lenker-Gestange, welches relativ zu dem Da- 
chelcment bewegbar ist, nach Art einer Abdeckung ei- 
nen Werkstoffbereich zuzuordnen, welcher verlagerbar 
ist. Fur den Fall, dass sich die Dachkonstruktion in ihrer 
Gebrauchsstellung befindet, in einer Position also, in 
der das Dach die Fahrgastzclle iibcrspannt. ist das Len- 
ker-Gestange ubiicherweise flachliegend, dem Da- 
chclcmcnt unmittclbar benachbart, an diosem angeord- 
net. Wird die Dachkonstruktion aus ihrer Gebrauchs- 



2 

steliung in eine Nicht-GebrauchsstcIIung iibertuhrt, in 
der die Dachkonstmktion beispielsweise vollstandig in 
einem ruckwartigen Aufbewahrungsraum des Kfz unter- 
gebracht Ist, wird hierfur eine relativ komplizierte Bewe- 

5 gung der einzelnen Lenker des Lenker-Gestanges voll- 
fiihrt. Hierzu sind insbesondere Kuiissensteuerungen 
und Kniehebelgelenko vorgesehen. 
[0008] Bei dieser Veriagerungsbewegung bevvegcn 
sich die Elemente des Lenker-Gestanges jedoch 

10 zwangslaufig von dem Dachelement weg und aus dem 
fur sie vorgesehenen Einbauraum im Bereich des Da- 
chelementes zumindest teilweise heraus. 
[0009] Wahrend der Stand der Technik den Innenhim- 
mel des Dachelementes ubiicheaveise kurz vor dem 

15 Lenker-Gestange enden lasst, derart, dass ein Spalt fur 
das Lenker-Gestange gebildet wird, um eine Bewegung 
des Lenker-Gestanges zu ermoglichen, ist erfindungs- 
gema3 nunmehr vorgesehen, dass der Innenhimmel 
bei in Gebrauchsposition befindlicher Dachkonstruktion 

20 das Lenker-Gestange abdeckt und auf diese Weise un- 
mittelbar bis an die Kfz-Seitenwand bzw. bis an den 
Dichtungsbereich am seitlichen auBeren Ende der 
Dachkonstruktion heranreicht. Dadurch dass ein Werk- 
stoffbereich vorgesehen ist, der verlagerbar ist, wird ei- 

25 ne Freigabe des Lenker-GestSnges emnoglicht, wenn 
eine Uberfuhrung der Dachkonstruktion aus ihrer Ge- 
brauchsstellung in die Nicht-Gebrauchsstellung vorge- 
nommen werden soil. 

[0010] Vorteilhaftenweise ist der Werkstoffbereich in- 

30 tegraler Bestandteil des Innenhimmels, wobei vorgese- 
hen sein kann, dass der Werkstoffbereich nicht vollfla- 
chig an der Innenseite des Dachelementes befestigt ist, 
so dass dieser bei Verlagerung eine lose Schlaufe Oder 
mehrere lose Schlaufen bilden kann. 

35 [0011] GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung ist der Werkstoffbereich im wesentlichen ent- 
lang einer Fahrzeugquerrichtung verlagerbar. Auf diese 
Weise wird eine in geometrlscher Hinsicht besonders 
einfache Bauweise moglich, die dafiir sorgt, dass die 

40 ubiicherweise entlang der beiden Langsseiten der 
Dachkonstruktion angeordneten Lenker-Gestange 
praktisch unverandert von der bekannten Dachkon- 
struktion her ubemommen werden konnen. AuBerdem 
wird in besonders effizienter Weise fur cine Verlagerung 

45 des Werkstoffbereich es gesorgt. 

[0012] SchlieBlich wird durch diese Ausgestaltung 
der Erfindung auch erreicht, dass eine Betatigungsvor- 
richtung fur den Werkstoffbereich, also beispielsweise 
ein Gestange, ein Baudenzug, ein Seilzug oder ahnli- 

50 ches nicht unmittelbar zwingend an den beiden Stran- 
gen des Lenker-Gestanges angeordnet sein muss, son- 
dern beispielsweise innerhalb des Dachelementes, also 
zwischen dessen AuBenhaut und dem Innenhimmel an- 
geordnet sein kann. Auf diese Weise kann eine derarti- 

55 go Betatigungsvorrichtung f ur den Werkstoffbereich bei- 
spielsweise von einem Dammschaum, der das Da- 
chelement innen ausfullt, mit umschaumt werden und 
somit vollstandig versteckt angeordnet werden, ohne 
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dass irgcndwclcho Elcmcnte fur eine VorstcIIvorrich- 
tung dcs Werkstoffberoichos in Bevvcgungsbahncn von 
Elementcn dss Lenker-Gestanges hineinragen und der- 
artige Bewegungen storen konnten. 
[0013] In diesem Zusammenhang ist es besonders 
vorteilhaft, wenn dem Dachelement eine gesonderte 
Einrichtung zur Verlagerung des Werkstoffbereiches zu- 
geordnet ist. Eine gesonderte Einrichtung kann fiir eine 
besonders optimierte Verlagerungsbewegung des 
Werkstoffbereiches sorgen. Au3erdem kann eine der- 
artige gesonderte Einrichtung auf einfache Weise an- 
stcucrbar, also betatigbar ausgestaltet werden. 
[0014] GemaB eincr vorteilhaften Ausgcstaltung der 
Erfindung rafft die Einrichtung den Werkstoffbereich bei 
dessen Uberfuhrung von der Ruheposition in die Ar- 
beitsposition. Auf diese Weise vvird eine besonders 
platzsparende Unterbringung des Werkstoffbereiches 
derart moglich, dass nur ein geringer Ausweichraum fur 
den Werkstoffbereich bereitgestellt werden muss, da 
dieser aufgrund der Raffung, also aufgrund einer Uber- 
fuhrung in einen Zustand, in dem der Werkstoffbereich 
gefaltet oder einfach bzw. mehrfach umgelegt ist, be- 
sonders platzsparend in seiner Arbeitsposition aufbe- 
wahrt wird. 

[0015] GenrtaB einer weiteren vorteilhaften Ausge- 
staltung der Erfindung welst die Einrichtung ein zwi- 
schen einer fahrzeugseitig auBeren und einer fahrzeug- 
seitig inncren Position verfahrbares Steuerelement, ins- 
besondere einen Steuerflansch auf. Der Steuerfiansch 
kann als Bestandteil der Einrichtung ebenfalls zwischen 
dem innenhimmel des Dachelementes und dessen Au- 
Benhaut, fiir einen Betrachternichterkennbar, angeord- 
net sein. Durch das Vorsehen eines Steuerflansches 
kann dabei dafiir gesorgt werden, dass eine besonders 
genaue Positionierung des Werkstoffbereiches moglich 
wird. AuBerdem ennbglicht das Vorsehen eines derar- 
tigen Steuerflansches eine besonders gut kontrollierba- 
re Bewegung des Werkstoffbereiches sowie das Ein- 
stellen von besonderen Kraftverhaitnissen bzw. Dreh- 
momentverhaltnissen, die eine Auslegung der Dach- 
konstruktion cnrtoglichen, die eine lange Lebensdauer 
und Wartungsfrelheit gewahrleistet. 
[0016] Unter im wGscntlichen formsteif ausgebildeten 
Dachelementen im Sinne der Erfindung werden solche 
Dachteile verstanden, die in sich stabil und steif, insbe- 
sondere aus Metallblech- oder Kunststoffelementen ge- 
bildet sind, im Unterschied zu Dachteilen von mit flexi- 
blem Bezugsstoff versehenen sogenannten Soft-Tops 
hcrkommiicher Cabriolets. Vorzugsweise weist die er- 
findungsgemaBe Dachkonstruktion zwei oder mehrere 
fcste Dachteile auf, die in ihrcm Verhaltnis relativ zuein- 
ander, insbesondere bei einem Offnungs- oder 
SchlieBvorgang des Verdeckes, beweglich angeordnet 
sind, sel es schvvenkbar, klappbar Oder auch hdhen- 
bm seitcnvcrschieblich. 

[0017] Erganzond sei angcmerkt, daB entsprechend 

der Erfindung dor Werkstoffbereich von cincm zumin- 
dest partiell vornehmlich an den Langsseitenrandern 



des Verdeckes biegoschlaffcn Inncnh:mn:c! gebildet ist, 
dessen Randbcreiche relativ zu den Gcstangcclemen- 
ten bzw. relativ zu einem dachteilfcstcn Wide riager der- 
art beweglich angeordnet sind, da3 sie mit der 

5 SchlieBbewegung des Verdecks in Uberdeckung zu den 
Spalten fiir die Gestangeelemente bewegbar sind und 
diese Spalte abdecken. Dadurch werden die Gestange- 
elemente derSichtvom Innenraumdes Fahrzeuges her 
entzogen und die bislang vorhandene Spalte auch in 

10 wanrrte- und schalltechnischer Hinsicht vollkommener 
abgedeckt. 

[0018] GemaB einer Ausgestaitung des erfindungs- 
gemaBen Prinzips konnen die seitlichen Randberciche 
des Innenhimmels iiber Zugmittel, insbesondere uber 

15 biegeschlaffe Zugmittel, wie Bander, Kordein Oder Seile 
Oder aber auch iiber Gummiziige mit Gestangeelemen- 
ten das Verdeckgestells derart gekuppelt sein, daB die 
seitlichen Randbereiche des Innenhimmels iiber diese 
Zugmittel bei SchlieBen des Verdeckes den Spalt ver- 

20 schlieBend bewegt werden. Demgegenuber geben 
beim Offnen des Verdeckes die Zugmittel in Folge von 
Erschlaffung die seitlichen Himmelpartien frei, die dem 
zufolge den Bewegungsspielraum der Gestange- 
elemente nicht behindern oder gar blockieren. 

25 [0019] ZweckmaBig und im Rahmen der Erfindung 
vorteilhaft ist es, wenn den Randbereichen des Innen- 
himmels jeweils mindestens ein im wesentlichen biege- 
schlaffes Formteil zugeordnet ist, an dem das wenig- 
stens eine Zugmittel angreift. Dieses Formteil ist vor- 

30 zugsweise auf der dem Innenraum des Fahrzeugs ab- 
gewandten Seite des Innenhimmels an diesem befe- 
stigt, insbesondere mit ihm vemaht, verklebt oder ver- 
nietet. 

[0020] Der Vorteil dieser Anordnung besteht darin, 

35 dass die Zugmittel nicht unmittelbar am biegeschlaffen 
Himmelstoff angreifen, sondem an dem diesen beweh- 
renden Formteil, wodurch sIch die KrSfte gunstiger auf 
den Himmelstoff ubertragen lassen und durch nur we- 
nige Anienkungen, mindestens eine zugfeste Anlen- 

40 kung groBe Flachenbereiche des Himmelstoffs sich in 
der gewiinschten Richtung bewegen lassen. Dies ist 
deshalb wichtig und von Vorteil, da es sich bei den zu 
bewegenden Himmelpartien urn schmale, jedoch relativ 
langgestreckte Seitenstreifen handelt. 

45 [0021] Wichtig im Zusammenhang der Erfindung ist 
es, dass die Spannung, mit der die seitlichen Randbe- 
reiche des Innenhimmels in ihrer spaltverschlieBende 
Position gehatten werden, nachlassen, sobald das Ver- 
deck seine Off nungsbewegung beginnt oder spdtestens 

50 jedenfalls dann, sobald bewegte Gestangeelemente 
beginnen, aus dem fur ihre Unterbringung bestimmten 
Spalt auszutreten. Wichtig ist es zu verhindern, dass al- 
le Gestangeteile beim Offnen des Verdecks mit dem In- 
nenhimmel in nachteiligen Kontakt treten konnen. 

55 [0022] Eine weitere Losung, die aitcrnativ oder auch 
kumulativ mit der zunachst beschriebcnon erfindungs- 
gcmaB angewandt werden kann, besteht darin, dass 
der Werkstoffbereich, insbesondere die seitlichen 
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Randparticn dss biegcschlaffen Innenhimmels in dcr 
Schlie3stellung dcs Vcrdccks durch eine Wagnetanord- 
nung spaltabdeckcndbzv;. spaltverschlieRendgehalten 
ist. Dabei kann dachteilfest ein Blecheinleger odor cin 
Magnetstreifen am Randbereich des Innenhimmels an- 
oder in diesen eingearbeitet sein, wohingegen dem ent- 
sprechcnd ein ferromagnetischer Metallstreifen bzw. 
ein [Vlagnetstreifen dachteilfest angeordnet ist. 
[0023] Start durchgehender Blech- und/oder Magnet- 
streifen ist es selbstverstandltch auch moglich, nnehrere 
kleinere solcher Elemente in Abstanden zueinander an- 
zuordncn. Wichttg ist, dass beim Schlie3en des Klapp- 
tops die seitlichcn Pander des Mimmels mittels ,Ma- 
gnetverschluss' - und das hei3t grundsatzlich selbsttatig 
- in eine Position geiangen und in ihr gehalten werden, 
in der die Bander den Spalt zur Unterbringung von Ge- 
stangeelementen abdecken. 
[0024] Dicse Losung kann, wie ausgefiihrt, isoliert an- 
gewendet werden, d.h. ohne zusStzilche, die Randbe- 
reiche des Innenhimmels durch ZugkrSfte bewegende 
Zugelemente oder aber auch zusammen mit diesen. Im 
erstgenannten Fall ist die Anordnung und Zuordnung 
der Teile der Magnetanordnung so zu treffen, dass die 
Randberelche dcs Innenhimmels zumindest gegen En- 
de des Schliel^vorgangs des Verdecks selbsttatig an die 
dachteilfeste Konstruktion geiangen, so dass sich die 
Teile der Magnetanordnung selbsttatig schlie3en kon- 
nen. 

[0025] Bei der eingangs genannten Anordnung mit- 
tels Zugelementon ist es zusatzlich moglich, den end- 
gultigen Verschluss des Gestange-Spaltes durch den 
Innenhtmmel mit einer Magnetanordnung wie beschrie- 

ben zu unterstutzen. 

[0026] ZurVerbesserungderTemperatur- undSchall- 
isolierung konnen die Innenseiten der Dachteile und/ 
Oder die zu diesen hinweisenden Flachen des Innen- 
himmels mit D&mmmaterialien verkleidet sein. HIer 
kommt insbesondere auch eine im wesentlichen fla- 
chenhafte Hinterschaumung mit einem PUR-Gie3harz- 
system in Betracht. 

[0027] Weitere Vorteile ergeben sich aus den nicht zi- 
tierten Unteranspruchen sowie anhand der nun folgen- 
den Beschreibung eines in den Figuren dargestellten 
Ausfiihrungsbeispiels. Darin zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine teilgeschnittene Seitenan- 
sicht eines Kraftfahrzeuges mit einer erfin- 
dungsgemaOen Dachkonstruktion, 

Fig. 2 etwa gema3 einem Ansichtspfeil II in Fig. 1 
die Dachkonstruktion in Einzeldarstellung in 
Draufsicht, 

Fig. 3 in vergr63erter Darstellung einen Ausschnitt 
gcmaB Ausschnittskreis 111 in Fig. 2 eines 
Vorbindungsbcreiches zwischen einem er- 
sten und cincm zweitcn Dachclcmcnt der 
Dachkonstruktion in Unteransicht, 



Fig. 4 den Verbindungsberelch gcma3 Fig. 3 mit in 
Arbcitsposltion befindlichem Werkstoffbe- 
reich, 

Fig. 5 in schematischer, perspektivischer, abgebro- 
chener Ansicht einen Verbindungsberelch 
zwischen der erfindungsgema3en Dachkon- 
struktion und der Fahrzeug-Karosserie mit in 
Ruheposition befindlichem Werkstoffbereich, 

Fig. 6 in einer Darstellung gema3 Fig. 5 die Dach- 
konstruktion mit In Arbeitsposition befindli- 
chem Werkstoffbereich, 

Fig. 7 und 8 in Darsteilungen gemaB den Fig. 5 und 
6 die erfindungsgemaBe Dachkonstruktion, 
bei der der Uberstchtlichkeit halber der In- 
nenhimmel und der Werkstoffbereich wcgge- 
lassen worden sind, 

Fig. 9 eine schematische schaubildliche Ansicht ei- 
nes drei, relativ zueinander bewegbare, teste 
Dachteile umfassenden Klappverdecks, 

Fig. 10 eine der Fig. 9 entsprechende Darstellung 
des Verdecks mit teilweise voneinander weg- 
bewegten festen Dachteilen, 

Fig. 11 eine Seitenansicht der teilgeoffneten Klapp- 
verdeckanordnung der Fig. 10, 

Fig. 12 einen Teiiquerschnitt durch ein Klappverdeck 
etwa entsprechend der Schnittlinie A-A in 
Fig. 9. 

Fig. 13 eine entsprechende Darstellung zur Veran- 
schaulichung einer abweichenden Ausfuh- 
rungsfomi und 



40 Fig. 14 einen Schnitt entsprechend Fig. 12 und 13 
zur Darstellung des Standes der Technik. 

[0028] Fig. 1 zeigt schematisch die in ihrer Gesamt- 
heit mit 10 bezelchnete Dachkonstruktion eines Kraft- 

45 fahrzeuges 11 . Es wird bereits aus der schematischen 
Darstellung deutlich, dass die Dachkonstruktion 10 aus 
einem vorderen Dachelement 12, einem mittleren Da- 
chelement 1 3 und einem hinteren Dachelement 14 be- 
steht. Die drel Dachelemente 12, 13, 14 sind relativ zu- 

50 einanderbeweglich. Die Dachkonstruktion 10 ist in Fig. 
1 in ihrer Gebrauchsstellung dargestellt und kann in eine 
nicht dargestellte Ruheposition oder Nicht-Gebrauchs- 
stellung verlagert werden. in der die gesamte Dachkon- 
struktion 10 in einem hinteren Berelch 19 des Kraftfahr- 

55 zeuges 11 , also beispielsweise im Berelch dcs Koffcr- 
raumes, komprimiert, insbesondere zusammengofaltet, 
angeordnet ist. In dieser Nicht-Gcbrauchsposition sind 
die drel Dachelemente 12, 13, Uubereinandergelagert, 
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so dass die FahrgastzcIIs 20 insgssamt nach oben froi- 
gegebon ist und das Kfz 11 ein Cabrio darstollt. 
[0029] Im Gegensatz zu flexiblen Verdccken. bei de- 
nen die Dachkonstruktionen im vvesentlichen bus Sprie- 
geln und einem flexiblen Verdeckstoff bestehen, handelt 
es sich bei der Erf indung urn eine Dachkonstruktton 1 0, 
die wenigstens ein formsteif oderformstabil ausgebilde- 
tos Dachelenrtent auKvelst. Bcim Ausfuhrungsbeispiel 
gemaS den Figuren 1 bis 8 sind samtliche drei Dachele- 
mente 12, 13, 14 formstabil ausgebildet und nach Art 
einer Schale aufgebaut. 

[0030] Das hintcre Dachclement 1 4 weist eine Heck- 
scheibe 21 auf, die von Randbereichen 22 im vvesentli- 
chen vollstandig umrandet ist. Die beiden vorderen und 
mittleren Dachelemente 1 2 und 1 3 sind im vvesentlichen 
durchgangig ausgebildet und weisen eine in Fig. 1 le- 
diglich schematisch angedeutete AuBenhaut 23, insbe- 
sondere eine metallische AuBenhaut, und einen Innen- 
hlmmel 17 auf. Zwischen AuBenhaut 23 und tnnenhlm- 
mel 17befindet sich ublicherweise ein Dammstoff, bei- 
spielsweise eine Hinterschaumung mit einem 
PUR-GieBharz. Selbstverstandlich kommen auch an- 
dere Dammmaterialien in Betracht. 
[0031] Urn die Dachelemente 12, 13, 14 von einer 
Nicht-Gebrauchsposition In eine Gebrauchspositlon zu 
uberfuhren, ist ein Lenker-Gestange 15 vorgesehen. 
[0032] Das Lenker-Gestange 15 weist eine Vielzahl 
von Einzelteiien auf, die auf relativ komplizierte Weise 
relativ zueinander bewegbarslnd. Das Lenker-Gestan- 
ge 15 weist dabel beisplelsweise Zwangssteuercinrich- 
tungen, eine Vielzahl von Gelenkanordnungen und 
Langsstreben auf, die dafur sorgen, dass die Dachkon- 
struktion 1 0 auf geeignete Weise zwischen ihren beiden 
Stellungen verfahrbar ist. Typischenweise besteht das 
Lenkcr-Gcstange 15 aus zwel Teilstrangen 15a, 15b, 
die in Fig. 2 gestrichelt dargestellt sind. Die Tellstrange 
15a, 15b verlaufen an den beiden auBeren seltlichen 
Bereichen 24a, 24b der Dachkonstruktion 10. 
[0033] Der Ubersichtlichkeit halber sind in den Figu- 
ren GestangeteilG 1 6a, 1 6b und 1 6c angedeutet, die mit- 
elnander durch Gclenke 25 verbunden sind. Jedes Len- 
ker-Element 16a, 16b, 16c ist Im wesentlichen langge- 
streckt ausgebildet, an dem beziiglich des Kraftfahrzcu- 
ges seitlich auBeron Randbereich 24 der Dachkonstruk- 
tion 10 angeordnet und relativ zu dem jeweiligen Da- 
chelement 12, 13, 14bewegbar. 
[0034] Fig. 3 zelgt gemaB Ausschnittskreis III In Fig. 
2 in vergroBerter Darstellung den Verbindungsberelch 
zwischen dem vorderen Dachelement 12 und dem mitt- 
leren Dacholement 13. Fig. 3 zeigt jedoch eine Innen- 
ansicht der Dachkonstruktion 1 0, also entsprechend ei- 
ner Blickrichtung eines Betrachters von der Fahrgast- 
zelie 20 bei in Gebrauchssteilung befindlicher Dachkon- 
struktion 10 nach oben. 

[0035] Jedem Dachelement 12, 13 Ist als auBerstes 
Bauclement eino Dichtung 27 mit einer AuBenkante 26 
zugeordnct, die mil nicht dargcstellten cntsprcchenden 
Gegene!ementen der Fahrzeugkarosserie zusammen- 



wirkt, wenn die Dachkonstruktion 1 0 in ihre Gebrauchs- 
steilung iiberfuhrt vvird. Ein enges Aufcinandorliegen 
der Dichtungselemente 27 mit entsprechenden fahr- 
zeugseitigen Gegenelementen sorgt fur eine ge- 

5 vviinschte D:chtigkeit, hinsichtlich Wasser, Lann und 
Temperatur. Das Dichtungselement 27 ist bezogen auf 
die Fahrtrichtung x des Kfz das seitlich auBerste Bau- 
element der Dachkonstruktion 1 0. 
[0036] Unmittelbar benachbart der Dichtung 27 befin- 

10 den sich die Strebenelemente 1 6a, 1 6b, die gemaB Fig. 
3 ledlglich gestrichelt angedeutet sind, da sie vcm In- 
nenhimmel 17 vollstandig iiberdeckt sind. 
[0037] Die beiden Abschnltte des Innenhimmels 17 
des Dachelementes 12 und des Dachelementes 13 lie- 

15 gen im Bereich der StoBkanten 28a, 28b aneinander, so 
dass die Dachkonstruktion 10 insgesamt ein optisch 
einheitliches Erscheinungsbild darbietet. Der Innenhim- 
mel 1 7 erstreckt sich dabel gemaB Fig. 3 bis an das seit- 
lich auBerste Bauelement der Dachkonstruktion 1 0, im 

20 Falie des Ausfuhrungsbeispiels der Fig. 3 bis an die 
Dichtung 27 heran. Die auBere Kante des Innenhim- 
mels 17 wird mit dem Bezugszeichen 29b bezeichnet. 
Fig. 3 lasst erkennen, dass zwischen dieser auBersten 
Kante 29b des Innenhimmels 17 und der Dichtung 27 

25 praktlsch nut ein gerlnger Spalt vorhanden ist, der ge- 
gebenenfalls auch durch eine stoBende Beruhrung ver- 
meidbar ist. 

[0038] Fur den Fall, dass die Dachkonstruktion 10 aus 
ihrer in den Figuren 1 bis 3 dargestellten Gebrauchspo- 

30 sitlon In eine komprimierte Nichtgebrauchsstellung 
iiberfuhrt werden soil, miissen die Dachelemente 12, 
13, 14 relativ zueinander bewegt werden, was eine Be- 
wegung der Elemente 16a, 16b des Lenker-Gestanges 
15 voraussetzt. Da der Innenhimmel 17 gemaB Fig. 3 

35 die beiden Elemente 1 6a und 1 6b des Lenker-Gestan- 
ges 15 vollstandig abdeckt, ist eine solche Bewegung 
zunachst nicht mdglich. 

[0039] ErfindungsgemaB wird nunmehr ein Werk- 
stoffbereich 18, der bei dem Ausfuhrungsbeispiel inte- 

40 graler Bestandteil des Innenhimmels 17 ist, quer zur 
Fahrtrichtung x des Kfz, also entlang dem Doppelpfeil 
y, zur Fahrzeugmltle hin verlagert. 
[0040] Fig. 4 zeigt die Position, in der der Werkstoff- 
bereich 18 unter Ausbildung eines etwa dreieckformi- 

45 gen Freiraumes 29a in eine geraffte Arbeitsposition ver- 
lagert ist. Die Strebe 1 6b des Lenker-Gestanges 1 5 so- 
wie das die beiden Strebenabschnitte 1 6a und 1 6b mit- 
einander verbindende Gelenk 25 sind gemaB Fig. 4 
nunmehr freigegeben und konnen bei Bedarf aus der 

50 Papierebene der Fig. 4 heraus, dem Belrachter entge- 
gen, bewegt werden. 

[0041] Anhand der Fig. 5 bis 8 soil nunmehr detailliert 
die Einrichtung beschrieben werden, die die Verlage- 
rung des Werkstoffbereiches 1 8 aus seiner in Fig. 3 dar- 
55 gostellten Ruheposition In seine in Fig. 4 erl^uterte Ar- 
beitsposition bewirkt: 

[0042] Fig. 5 zeigt in einer pcrspektivischcn Ansicht, 
schrag von unten, etwa entsprechend der Blickrichtung 
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cines Bctrachters aus dor Fahrgastzelle hcraus nach 
oben in abgcbrochoncr Tellansicht angcdcutet einon 
Strebenabschnitt 16b und ein Gelenk 25. uber das der 
Strebenabschnitt 16b mit einem weiteren Strebenab- 
schnitt 1 6a (Fig. 6) verbunden ist. Der abgebrochen dar- 
gestellte Innenhimmel 17 reicht bis zu dem Dichtungs- 
element 27. 

[0043] Zu diescm Ausfiihrungsbeispiel ist anzumer- 
ken, dass sich der Innenhimnnei 17 selbstverstandlich 
ubiicherweise dem Benutzer weiter entgegen erstreckt, 
also beziiglich Fig. 5 schrag nach oben, so dass der In- 
nenhimnnei 17 die in Fig. 5 dargcstellten Elemente, bis 
auf die Dichtung 27, vollstandig verdeckt, 
[0044] DerWerkstoffbereich 18des Innenhimmels 17 
kann aus einer in Fig. 5 dargestellten Ruheposition, in 
der die Strebenelemente 1 6a, 1 6b sowie das Gelenk 25 
des Lenker-Gestanges ISabgedecktsind, ineinein Fig. 
6 dargestellte Arbeitsposltion vcrlagert warden. In Fig. 
6 Ist deutiich zu sehen, dass der Werkstoffbereich 18 
gerafft ist, undeinen Frelraum29aerzeugt,derd8n Ein- 
blick auf und eine Bewegungsbahn fur die Strebenele- 
mente 1 6a, 1 6b und das Gelenk 25 freigibt. 
[0045] Der Werkstoffbereich 18 ist iiber einen relativ 
kleinflachigcn Befestigungsabschnitt 30 mit etnem Ab- 
schnltt 31 einer Steuerzunge 32 verbunden, die am be- 
sten aus Fig. 8 ersichtlich ist. Die Steuerzunge 32 ist 
einstuckig bewegungseinheitlich gekoppelt verbunden 
mit einem Steuerflansch 33. An dem Steuerflansch 33 
Ist ein Nockenelement 34a vorgesehen, welches in ei- 
nem Kulissenschlitz 35 in einer Kullssenbahn 36 gefuhrt 
ist. Das Nockenelement 34a bzw. gema3 den Figuren 
ein gesondertes, an dem Steuerflansch 33 angeordne- 
tes Element 34b, wird von einer 6se 37 eines Betati- 
gungselementes38 umgriffen. DasBetatigungselement 
38 ist boispielsweise ein Baudcnzug, der z.B. einen in 
Fig. 2 angedeuteten, gesthchpunkteten Verlauf aufwei- 
sen kann. Das freie, von der Ose 37 gebildete Ende des 
Betatlgungselementes 38 ist im wesentlichen entlang 
dem Doppetpfeil y, also im wesentlichen quer zur Fahrt- 
richtung x des Fahrzeuges bewegbar Auf diese Weise 
kann der Steuerflansch 33 gleichemiaBen in Fahrzeug- 
querrlchtung y verlagert werden. 
[0046] Bei in Ruheposition befindllchem Werkstoffbe- 
reich 18 bcfindet sich das Nockenelement 34b In dem 
fahrzeugseitig au3eren Ende 39 des Kulissenschlitzes 
35. Die Kulissenbahn weist dabei einen Verlauf auf, der 
ausgehend von dem auBeren Ende 39 des Kulissen- 
schlitzes 35 zunachst verhaitnismaBig stark ansteigt 
und anschlieBend flacher verlauft. Die Bedeutung die- 
ses Verlaufes wird spater noch eriautert. 
[0047] Die Einrichtung 40, die die Kulissenbahn auf- 
weist, Ist zv/ischen der Dachau3enhaut 23, die sich ein 
Betrachter der Fig. 8 etwa oberhalb der Oberseite 41 
vorstellen muss, und dem Innenhimmel 17 (Fig. 6) an- 
geordnct. Die Einrichtung 40 weist einen nasenartigcn 
Vorsprung 42 auf, dor zur FahrzcugauBenscite hinragt. 
[0048] Der Innenhimmel 1 7 ist iiber einen GroBteil der 
Breite (entlang Doppelpfeil Y) der Dachkonstruktion 10 



festmitdemjeweiligen Dachclcment 12, 13, 14 verbun- 
den, und beispiclswcise an einer nicht nahcr dargestell- 
ten Kunststoffunterschale befestigt, z.B. festgeklebt. 
Dieser Bereich, in dem der Innenhimmel 1 7 an dem Da- 
5 chelement befestigt ist, erstreckt sich ausgehend von 
der Fahrzeugmitte des Kfz 1 1 etwa bis zu einem Bereich 

43 (Fig. 6), also bis kurz vor die Einrichtung 40 heran. 
!m Bereich des Werkstoffbereiches 18, der etwa beziig- 
lich Fig. 6 rechtsseitig des Bereiches 43 des Innenhim- 

10 mels 1 7 beginnt. ist der Innenhimmel 1 7 zunachst lose 
angeordnet und liegt bei in Ruheposition beflndlichem 
Werkstoffbereich 18 gemaB Fig. 5 iiber die gesamte 
axlate Lange der Steuerzunge 32 an deren Unterseite 

44 lose an. 

15 [0049] Fur den Fall, dass die Steuerzunge 32 ausge- 
hend von einer Position gema3 den Figuren 5 und 7 in 
eine Position gemaB den Figuren 6 und 8 iiberfiihrt wird, 
fShrt das Nockenelement 34b den Kulissenschlitz 35 
entlang. Aufgrund der starken Stelgung des Kulissen- 

20 schlitzes und aufgrund der beabstandeten Anordnung 
von Nockenelement 34b und dem Bolzen 34a vollfiihrt 
die Steuerzunge 32 und damit auch ein Tell des Werk- 
stoffbereiches 18 eine gerlngfiigige Schwenkbewe- 
gung, die dafiir sorgt, dass der Befestigungsabschnitt 

25 31 der Steuerzunge 32 von den Strebenabschnltten 
1 6a, 1 6b sehr schnell wegbewegt wird, und zwar elner- 
seits zur Fahrzeugmitte hin, und andererseits zugleich 
auch beziiglich des Kfz nach unten. Aufgrund dieser 
kombinlerten Bewegung, die insgesamt zu einer trans- 

30 latorischen Schwenkbewegung der Steuerzunge fiihrt, 
wird der Freiraum 29 sehr schnell frelgegeben. so dass 
unmittelbar nachfolgend der Strebenabschnitt 1 6a Oder 
16b bzw. auch das Gelenk 25 aus dem Freiraum 29a 
ohne Behinderung durch den Werkstoffbereich 18 hcr- 

35 austreten kann. 

[0050] Bei der weiteren EInfahrbewegung des Werk- 
stoffbereiches 1 8 wird die Sperrzunge 32 zunehmend 
beziiglich Fig. 5 nach links verlagert und erreicht 
schlieBlich ihre in Fig. 6 dargestellte Arbeitsposition, in 

40 der das Nockenelement 34b an dem anderen Ende 45 
des Kulissenschlitzes 35 anilegt. 
[0051] Der Werkstoffbereich 18 hintergreift in dieser 
Arbeitsposition den nasenartigen Vorsprung 42 der Ein- 
richtung 40, und Ist dabel, zumindest geringfiigig, gc- 

^5 rafft. Es bilden sich somit verschiedene Faltungen im 
Bereich des Werkstoffbereiches 18, so dass dieser 
platzsparend aufgenommen ist, durch eine lose Faltung 
aberdie Entstehung von Knickfaltungen verhlndert wird. 
[0052] Die Einrichtung 40 Ist in den Figuren ledlglich 

50 schematisch dargestellt und selbstverstandlich glei- 
chermaBen auch auf der gegeniiberliegenden Fahr- 
zeugseite angeordnet, so dass sich insgesamt eine be- 
ziiglich der Langsmittelachse des Fahrzeuges 11 sym- 
metrische Anordnung der Dachkonstruktion und des 

55 Lenker-Gestanges 15mitzwel Einrichtungcn40erg!bt. 
[0053] Vorzugsweise ist das Betatigungselemcnt 38 
bzw. die Einrichtung 40 mit dem Lenkcr-Gestango 15 
wirkverbunden, derart, dass bei einer Bewegung des 
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Lcnker-Gcstangcs 15 zur Vcrlagcrung der Dachkon- 
struktion 10 aus ihrer Arbcitsposition in cine Nicht-Ge< 
brauchsposition bzvv. umgekehrt zuglelch eine entspre- 
chendc Vcrlagerung des Betatigungselementes 38 er- 
folgt. Diese Wirkverbindung ist vorzugsvveise mecha- 
nisch und das Betatigungselement 38 auf diese Art nach 
Art eines Gestangcs vvirksam. GIeichernia3en kann als 
Betatigungselement 38 aber auch eine olektromotori- 
sche. pneumatische, hydraulische oder sonstige An- 
triebseinrichtung mit einer entsprechenden Wirkverbin- 
dung vorgesehen sein. 

[0054] Bei einer vorzugsweise synnmetrischen Anord- 
nung der Dachkonstruktion 10 sind ublicherweise zwei 
Werkstoffbereiche 18 vorgesehen, die verlagerbar sind. 
Selbstverstandlich konnen aber je nach Bedarf auch 
mehrere Werkstoffbereiche 18 angeordnet werden, die 
zwischen einer Ruheposition und einer Arbeitsposition 
verlagerbar sind, wobei deren Anbringung und Positio- 
nierung grundsatzlich an denjenigen Stellen erfolgen 
soli, an denen Elemente des Lenker-Gestanges 15 der- 
artig erhabene Relativbevvegungen zu dem jewelligen 
Dachelement 12, 13, 14 vollfuhren, dass sle deutlich 
aus dem fur sie vorgesehenen Einbauraum heraustre- 
ten. 

[0055] Die Anordnung einer gesonderten EInrichtung 
40 zur Verlagerung des Werkstoffbereiches 18, die se- 
parat von dem Lenker-Gestange 15 vorgesehen ist, er- 
moglicht eine unabhangige Gestaitung der Einrichtung 
40 zur Verlagerung des Werkstoffbereiches, ohne dass 
irgendwelche Betatigungselemente 38 im Bereich sich 
relativ zueinander bewegender Telle des Lenker-Ge- 
stanges 15 angeordnet werden miissen und Bewegun- 
gen der Elemente 16a, 16b des Lenker-Gestanges 15 
storen. Die Wirkverbindung zwischen der Einrichtung 
40 und dem Lenker-Gestange 15 kann an einem belie- 
bigen Ort, beispielsweise im Bereich der Anbindung des 
hinteren Dachelementes 14 an die Karosserle erfolgen. 
SchlieBIich kann als Wirkverbindung auch eine elektro- 
nische Steuerung mit einem Sensor vorgesehen sein, 
die beispielsweise die raumliche Lage des Lenker-Ge- 
stanges 15 erf asst. 

[0056] Die vorgeschlagene Einrichtung 40 zur Verla- 
gerung des Werkstoffbereiches 18 kann ohneweiteres 
derart ausgclegt werden, dass die AuBenkante 29b des 
Werkstoffbereiches 18, und damit auch des Innenhim- 
mels 17, gegen die Dichtung 27 oder ein anderes, am 
Dachelement 12, 13, 14 vorgesehenes Bauelement 
derart stark gedrCickt wird, dass ein vollstandig dichter 
Abschluss der Fahrgastzelle enreicht wird. 
[0057] Das in Fig. 9 dargestellte und insgesamt mit 
210 bezeichnete Klappverdeck oder Klappdach um- 
fasst bei dlesem weiteren Ausfiihrungsbeispiel drei fe- 
ste Dachteile 21 1 , 21 2 und 21 3. Das Dachteil 211 ist das 
fahrzeugvorderste. Im geschlossenen Zustand legtslch 
sein vordcrer Rand 211a auf den oberen Rahmcn der 
nicht dargcstellton Windschutzschoibe bzw. A-Saule 
des mit dem Klappdach vcrsohencn, gloichfalls nicht 
gezeigten Fahrzeugs. Bezuglich des Fahrzeugs nach 



hinten schlioBt sich das zweito teste Dachteil 212 als 
Mittelteil an und daran das dritte Dachteil 213 als Hcck- 
teil. Dieses beinhaltet eino Heckscheibe 214. Die bei- 

den seitiichen Abschnitte 215 dieses hintersten Dach- 
5 teils 214 werden in der Regel auch als C-Saulen be- 
zeichnet. 

[0058] Fig. 9 zcigt das Klappverdeck 210 im ge- 
schlossenen Zustand, wobei also das Dachteil 211 zum 

Dachteil 212 und dieses Dachteil 212 zum Dachteil 213 
10 jeweils bundig iibergeht. Seitliche Randbereiche des 
Verdecks sind mit 21 6 bezeichnet, wobei es sich um die- 
jenigen Bereiche handelt, in denen Gestangeelemente 
untergebracht sind, welche die drei Dachteile 211 , 212 
und213sowie letztlich auch das VerdecktelI213mitder 
'5 Karosserie gelenkig und bewegungskinematisch zuein- 
ander verbinden. 

[0059] Gestangeelemente 217 sind schematisch in 
Fig. 10 angedeutet, in der sich gegeniiber dor Darstel- 
lung in Fig. 9 nunmehr das vorderste feste Dachteil 211 

20 angehoben hat und das zweite mittlere feste Dachteil 
212 zum Teil unter das hintere feste Dachteil 213 verla- 
gert hat. Es handelt sich hier um eine Zwischenstufe ei- 
nes Offnungs- oder SchlieBvorgangs des Verdecks 21 0. 
[0060] Mit 218 ist ein Innenhimmel bezeichnet, der 

25 sich im geschlossenen Zustand des Verdecks 210 na- 
hezu uber die gesamte Verdeckbrelte erstreckt und 
zwar im wesentlichen vollflachig unter dem vorderen fe- 
sten Dachteil 211 sowie dem mittleren festen Dachteil 

212 und zu einem geringen Anteil (etwa bis zum oberen 
30 Rand der Heckscheibe 214) in das dritte feste Dachteil 

213 hinein. Der Innenhimmel 21 8 besteht aus einer bie- 
geschlaffen Bahn, insbesondere Gewebebahn, einem 
sogenannten "Himmelstoff", wie er fur bislang auch bei 
herkommlichen Cabriolets mit Soft-Top gebrauchlich ist. 

35 Die Langsrander 218a des Innenhimmels 218 reichen 
etwa bis an die Randkanten der festen Dachelemente 
211 und 212 sowIe gegebenenfalls eines Teils von 213 
heran. 

[0061] Die der Erfindung zugrundeliegende Proble- 

40 matik sei nun zunachst anhand der Fig. 1 4 eriautert, die 
einen Teilquerschnitt durch ein Klappverdeck des Stan- 
des der Technik schematisch darstellt. 
[0062] In Fig. 14 ist mit 100 die AuBenhaut eines fe- 
sten Dachteils bezeichnet, wobei es sich um ein vorde- 

^5 res, mittleres oder hinteres festes Dachteil handein 
kann. Die Dachhaut 1 00 besteht aus Stahl oder Alumi- 
niumblech und kann, abweichend von der Darstellung 
der Fig. 14, auch zwei- oder mehrschalig ausgebildet 
sein. Im seitiichen Randbereich 101 des festen Dach- 

50 teils 1 00 erstreckt sich unter der AuBenhaut 1 00 ein ins- 
besondere streifenformiges Dichtelement 102 zur Ab- 
dichtung des Innenraums bei hochgefahrener Seiten- 
scheibe 103, Diesem Dichtelement 102 zum Fahrzeu- 
ginnem benachbart befindet sich ein Spalt 104 zur Auf- 

55 nahme von Gestangeelcmcnten 105, die Bestandteil 
der SchlieB- und Offnungsbewegungsmcchanlk des 
Kiappverdccks 210 sind. FunktionsnoKvendig ist der 
Spalt 1 04 nach unten hin offen, um das notwendige Aus- 
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treten zumindcst von Toilen dcr Gcstangcelemonte 1 05 
wahrcnd ihrcs Bevvcgungsablaufs beim Offnon und 
Schlie3en des Verdecks zu ermoglichen. 
[0063] Auf dcr Innenseite der Dachhaut 1 00 befindet 
sich ein testes Verkleidungsteil 1 06, welches einen Him- 
mel bildet und die Aufgabe hat, ein optisch ansprechen* 
des Erscheinungsbild im Innern des Fahrzeugs zu ver- 
mitteln sowie zur Schall- und Temperaturisoiierung bei- 
zutragen. Bei diesem Verkleidungsteil 106 handeit es 
sich urn ein steifes Fonnteil, das in der Regel aus Kunst- 
stoff besteht und mit der Dachhaut 100 test verbunden 
ist. Den Gestangeelementen 1 05 dicht benachbart um- 
fasst das Verkleidungselennent 1 06 einen nach oben zur 
Dachhaut 100 hin gerichteten Randbereich 107. Dieser 
Randbereich 107 ist mit seiner dortigen Anordnung er- 
forderiich, damit sich die Gestangeelemente 105 wah- 
rend des Schlie3en des Klappverdecks behinderungs- 
frei nach oben in den Spalt 1 05 hincin bzw. beim Offnen 
des Verdecks aus diesem heraus bewegen konnen. 
[0064] Die Tatsache, dass durch diese Konstruktion 
bedingt Gestangeelemente 105 zwangslaufig vom 
Fahrzeuginnenraum her zu sehen sind, wird haufig als 
storend empfunden. 

[0065] Hier setzt die Erfindung ein und schafft eine 
einfache und sicher funktionierende Abdeckung des 

Spaltes 104 wie folgt: 

[0066] Nach einer weiteren Ausfuhrungsfonn, die in 
den Fig. 11 und 12 schematisch dargestellt ist, ist - an 
jeder Verdecklangsseite - wenigstens ein vorzugsweise 
blegeschlaffes Zugelement 219 wie Seil, Band, Kordet, 
Gummischnur od.dgl. einenends (bel 220) an einem 
Gestangeteil 221 , z.B. einem sog. Umlenker, test ange- 
schlossen. Das Zugelement 219 ist sodann durch Zug- 
elementfuhrungen 222 langs eines weiteren Gestange- 
elements 223 gefiihrt - das, wie ersichtlich, Teil einer 
viergelenktgen Parallelogramm-Lenker-Anordnung ist - 
und greift - beim Ausfuhrungsbeispiel an zwei Stellen 
224 und 225 - mindestens mittelbar am Himmelstoff 2 1 8 
an. Dieser Angriff erfolgt beim gezeichneten Ausfuh- 
rungsbeispiel uber Verbindungslaschen 226, die ihrer- 
seits mit einem streifenformigen Fonnteil 227 verbun- 
den sind, das randllch auf der Innenseite des Innenhim* 
mels 218 an diesem befestigt ist. Diese Befestigung 
kann insbesondere durch Annahen oder Einnahen in ei- 
nen Saum erfolgen. 

[0067] Wird das Zugelement 21 9 beim Schlie3en des 
Verdecks 210 mittels des Umlenkers 221 , der Teil eines 
Kniehebelmechanlsmus des Verdeckgestells ist, auf 
Zug beanspmcht, hat dies zur Folge, dass die Randpar- 
tie 218a des Himmels 218 - beziiglich Fig. 11 und Fig. 
12 nach oben -zum festen Dachteil (hierbeispielsweise 
zum Dachteil 21 2) hin gezogen wird. Wie Fig. 1 2 veran- 
schaulicht, gelangt dadurch der fahrzeuglangsseitige 
Randbereich 218a des Himmels 218 gegen eine am 
Rand 216 des festen Dachteils 212 angcordnete Dicht- 
lippe 228, und der Randbereich 21 8a des Innenhimmels 
218 vcrschlicBt den ansonsten und beim Stand dcr 
Technik nach unten offenen Spalt 229 auf der der Sei- 



tenscheibe 230 abgcwandten innenseite der Dichtung 
228. 

[0068] Fig. 12 zeigt die Anordnung bei geschlosse- 
nem Verdeck, d.h. also bei gespannten Gestange- 

5 elementen 21 7. Wird das Klappdach 21 0 geoffnet, wird 
das Zugelement 219 durch die Offnungsbewegungdes 
Gestanges 217 entspannt, die seitlichen Randpartien 
218a des Himmels 218 geben dadurch den Spalt 229 
nach unten frei, d.h. sie treten aus der Bewegungsbahn 

10 der Gestangeelemente 21 7 heraus, so dass die Gestan- 
geelemente 217 aus diesem Spalt 229 austreten und 
sich frei bewegen konnen, ohne den Randbereich 216a 
des Himmels 218 zu beschadigen, 
[0069] Fig. 1 3 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, bei dem 

15 am Innenhimmel 218 auf dessen zum festen Dachteil 
212 weisenden Seite ein insbesondere streifenformiger 
Einleger 231 aus ferromagnetischem Metall vorgese- 
hen ist. Dachteilfest, z.B. mit der Dichtlippe 228 verbun- 
den Oder in deren Nachbarschaft befestigt, ist korre- 

20 spondierend ein Magnetstrelfen 232 vorgesehen, den 
der ferromagnetische Streifen im Schlie3zustand der 
Verdecks 210 bundig unterfangt. Die beiden miteinan- 
der korrespondierenden Streifen 231 und 232 bilden so- 
mit einen 'Magnetverschluss'. 

25 [0070] Der Einleger 231 kann auf dem Innenhimmel 
218 aufgeklebt, aufgenaht oder in ihn eingenaht sein. 
[0071] Dabei ist in erster Linie daran gedacht, dass 
sich beim SchlieBvorgang des Klappverdecks die Funk- 
tionselemente 231 und 232 des Magnetverschlusses 

30 von selbst einander so welt nahern, dass die 
Schlie^stellung dann durch selbsttatiges Anhaften der 
Teile 231 und 232 automatlsch erfolgt. Beim Offnen des 
Verdecks wird durch leichten Druck des Gestanges 21 7 
gegen den Himmel 218 oder gegen einen in Fig. 1 3 ge- 

35 strichelt dargestellten inneren Uberstand des ferroma- 
gnetischen Streifens 231 dieser Verschluss 231/232 
wieder geoffnet. 

[0072] Fig. 13 zeigt diese "Magnetverschluss"-Ein- 
richtung ohne die zuvor beschriebene Mechanik des 

40 spaltverschliefBenden Himmel-Randbereiches 218a 
iiber ein Zugmittel 21 9. Gleichwohl kann die Magnetver- 
schiuss-Einrlchtung aber auch zusatzlich, also ergdn- 
zend und unterstiitzendzur Anordnung nach Fig. 11 und 
1 2 eingesetzt werden. 

45 [0073] Abschlie3end sei darauf hingewiescn, dass 
mittlere Partien des Himmels 218 in an sich bekannter 
Weise iiber insbesondere streifenformige Spriegelan- 
bindungen 233 (Fig. 11) dachteilfest verspannt sind. 
Solche Spriegel sind bel sogenannten Soft-Tops be- 

50 kannt und in Fig. 9 schematisch durch die gestrichelten 
Union 234 und 235 angedeutet. 
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1 . Dachkonstruktion (10,210) fiir Kraftfahrzeuge (11), 
umfassend wenigstens ein an die Karosserie des 
Fahrzeuges angebundenes, im wesentlichen form- 
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stcif ausgcbildctcs. cinen Innenhimmel (17) auf- 
wcisendcs Dacholcment (12, 13. 211, 212, 213), 
welches von einer Nicht-Gebrauchsstellung mittels 
eines Lenker-Gestanges (15, 217) in eine Ge- 
brauchsstellung iiberfuhrbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet , dass dem Innenhimmel (17, 218) ein 
Workstoffbereich (1 8, 21 8a) zugeordnet ist, dcr zvvi- 
schen einor das Lenker-Gestange im wesentlichen 
verdeckenden Ruheposition (Fig. 5) und einer das 
Lenker-Gestange zumlndest teilweise freigeben- 
den Arbeitsposltion (Fig. 6) verlagerbar ist. 

2. Dachkonstruktlon fiir Kraftfahrzeuge nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzelchnet, dass der 
Werkstoffbereich (18) im wesentlichen entiang ei- 
ner Fahrzeugquerrichtung (y) veriagertar ist. 

3. Dachkonstruktlon fiir Kraftfahrzeuge nach An- 
spruch 1 Oder 2, dadurch gekennzelchnet, dass 

der Innenhimmel entiang einem GroBteil der Breite 
des Dachelementes(12, 13, 211, 212, 21 3) fast mit 
dem Dacheiement verbunden ist. 

4. Dachkonstruktlon fiir Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass der Werkstoffbereich (18, 
218a) relativ zu dem Dacheiement flexibel ausge- 
bildet ist. 

5. Dachkonstruktlon fur Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass der Werkstoffbereich mit dem 
Innenhimmel einstuckig-stoffschlusslg verbunden 
ist. 

6. Dachkonstruktion fiir Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass wenigstens ein zweites form- 
steif ausgebiidetes Dacheiement vorgesehen ist, 
welches relativ zu dem ersten Dacheiement beweg- 
bar ist, wobei der Werkstoffbereich (18, 218a) nahe 
einer Sto3kante (28a, 28b) zwischen dem ersten 
und dem zweiten Dacheiement angeordnet Ist. 

7. Dachkonstruktion iur Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass dem Dacheiement eine Ein- 
richtung (40, 219, 231, 232) zur Verlagerung des 
Werkstoffbereiches zugeordnet ist. 

8. Dachkonstruktion fiir Kraftfahrzeuge nach An- 
spruch 7, dadurch gekennzelchnet, dass die Ein- 
richtung den Werkstoffbereich bei dessen Uberfuh- 
rung von der Ruheposition in die Arbeitsposltion 
rafft. 

9. Dachkonstruktion fiir Kraftfahrzeuge nach An- 
spruch 7 Oder 8. dadurch gekennzelchnet, dass 



die Einrichtung (40, 291 , 231 , 232) mit dem Lenker- 
Gestange (15) wirkverbunden ist. 

10. Dachkonstruktion fiir Kraftfahrzeuge nach einem 
5 der Anspriiche 7 bis 9, dadurch gekennzelchnet, 

dass die Einrichtung mit dem Lenker-Gestange 
mechanisch verbunden ist. 

11. Dachkonstnjktion fur Kraftfahrzeuge nach einem 
10 der Anspriiche 7 bis 1 0, dadurch gekennzelchnet, 

dass die Einrichtung ein in Fahrzeugquerrichtung 
verfahrbares Steuerelement, insbesondere einen 
Steuerflansch (33), aufweist. 

15 12. Dachkonstruktion fiir Kraftfahrzeuge nach An- 
spruch 11, dadurch gekennzelchnet, dass der 
Steuerflansch mit dem Werkstoffbereich insbeson- 
dere abschnittsweise verbunden ist. 

20 13. Dachkonstruktion fur Kraftfahrzeuge nach An- 
spruch 11 Oder 12, dadurch gekennzelchnet, 
dass dem Steuerflansch ein Nockenelement (34) 
zugeordnet ist, welches in einer fahrzeugfesten Ku- 
lisse (35, 36) gefiihrt ist. 

25 

14. Dachkonstnjktion fiir Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch ge- 
kennzelchnet, dass bei einer Verlagerung des Da- 
chelementes aus seiner Nicht-Gebrauchsstellung 

30 in die Gebrauchsstellung der Werkstoffbereich aus 
der Ruheposition in die Arbeitsposltion verfahrt. 

15. Dachkonstruktion fiir Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorangegangenen Anspruche, soweit dieser 

35 auf Anspruch 7 riickbezogen ist, dadurch gekenn- 
zelchnet, daS die Einrichtung (40, 219) zur Verla- 
gerung des Werkstoffbereiches von einem blege- 
schlaffen Zugmittel, wie z.B. Bander, Kordein, Belle 
Oder Gummizug gebildet ist. 

40 

18. Dachkonstruktion fiir Kraftfahrzeuge nach einem 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch ge- 
kennzelchnet, daB der Werkstoffbereich in seiner 
das Lenkergestange im wesentlichen verdecken- 
45 den Ruheposition von einer Magnetanordnung ge- 
halten ist. 
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linkage, to gather the material section. The 




device is formed by e.g. rubber bands, cables, 
ropes, etc. 
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